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Zastosowanie modelu posrednich mozliwosci i jego wariantow
do opisu migracji oraz ruchéw miejskich

Rozkwit aglomeracji w ostatnim stuleciu byt zjawiskiem o niespotykanej skali.
Nie posiadalismy odpowiednich narzedzi do ograniczania czy kierunkowania te-
go gwalttownego procesu. Teoretyczne préby odpowiedzi na powstajace problemy
przyszty zbyt pézno, w stosunku do rozmiaru potrzeb, jakie si¢ rodzily. Obecnie,
narostej struktury miejskiej nie mozna juz uregulowaé, zwykle z powodu zasztosci
w organizacji ruchu lub dlugich ciagéw historycznej zabudowy. Jest to doskonale
widoczne na przyktadzie wigkszosci miast europejskich. W naturalny sposéb w ta-
kich osrodkach pojawiaja sie problemy komunikacyjne, z ktérymi mozna radzié¢
sobie na wiele sposobéw.

Odpowiedni matematyczny model aglomeracji pozwala nie tylko rozpoznaé
zagrozenie odcinkéw drog nadmiernym obciazeniem komunikacyjnym, ale takze
przewidywaé rozwdéj struktur miejskich. Dodatkowo wspiera analize decyzji plani-
stycznych jeszcze na dtugo przed ich podjeciem i wdrozeniem.

Postaram si¢ przypomnie¢ nieco juz zapomniany, lecz tez nie w pelni wyko-
rzystany, model posrednich mozliwosci. Dzigki niemu mozemy prognozowaé ruchy
miejskie wraz z ich uciazliwoscia. Informacje, ktére dostarcza model, moga zostaé
uzyte do podjecia decyzji o przeprojektowaniu skrzyzowan, a nawet calych odcin-
kéw drog. Szczegdlnym zastosowaniem jest takze przewidywanie migracji. Takie
modelowanie nie byloby mozliwe bez rozwoju teorii graféw i stochastycznych pod-
staw modelu posrednich mozliwosci.



